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Problemy Radomia:
- szczegolne: polityka regionalna

- zanizony status administracyjny
- odptyw tworczej warstwy spotecznej
- bezrobocie

> instytucje przyciggajace kadry
> zmiana wizerunku zewnetrznego
> szukanie przewag konkurencyjnych



Problemy Radomia:
- typowe: urbanistyka

- odptyw zasobow na przedmiescia
- handel wielkopowierzchniowy
- zattoczenie komunikacyjne

> zmiana wizerunku srodmiescia
> atrakcyjny transport publiczny
> jakoscC przestrzeni publicznej






Tramwaj

1) wzrost rangi miasta
- synonim wielkomiejskosci
- przewaga konkurencyjna
(Kielce, Lublin, Opole, Rzeszow...)

2) odnowa urbanistyczna
- zZmiana wizerunku srodmiescia
- nowa jakosc przestrzeni publicznej

3) atrakcyjny srodek transportu
- Zzmiana wizerunku transportu publicznego
- maksymalna dostepnos¢ w srodmiesciu
- wyzsza predkos¢ handlowa
- komfort jazdy



ODENSELE TBANE

SAMLER FYEN

ervorooense [N Odense integrated Strategies for Urban
Development aim at:
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Attracting Investiments Cre¢ating
and Enterprises Growth Urban Transformation

The development projects all aim at achieving these goals in a sustainable way
and with a human focus
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Vision Odense - 160 tys. mieszk.

- Odense Tramway

Infrastructure

Towards 2020, Odense will
experience both a growing
workforce and a growing number
of citizens in general.

The tramway will ensure the
accessibility to the new university bykerne
hospital which opens for use in
2020.

The Tramway will secure the
future of Odense with respect to
congestion problems caused by

the expected growth and
increase in the number of
commuters

udviklingsomrade

The tramway is the catalyst for the transformation
Odense: From a big Danish city to a great Danish city
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- dostep do finansowania zewnetrznego b

* przebudowa ulic i skrzyzowan, budowa parkingow P&R &
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Nieporozumienie |

,Radom to za mate miasto...”

Radom — 220 tys. mieszkancow
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Grenoble - 160 tys
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Jaworzno

Vizualizacja Centrum Przesiadko Jaworznie




Nieporozumienie Il

,Nie zmiesci sie...”
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Antwerp



Miluza - 110 tys

© Christoph Groneck
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SZEROKOSC TOROWISKA
Wg Rozporzadzenia MTiGM w sprawie warunkow technicznych. jakim powimny odpowiadaé
drogi publiczne 1 ich usytuowanie. Dz.U.1999.43.430

Mmimmalne zalecane szerokosci torowisk dwutorowych wydzielonych dla taboru o szerokosci
2.40 m (z uwzglednieniem bocznych paséw bezpieczenstwa pelne) szerokosci) wynosza:

7.80 m (ze shupanu trakcynymi na nuedzytorzu): 2(d+ b+ p) + 0.50 m

7.40 m (bez shupow trakcymych. a z ogrodzeniem na muedzytorzu): 2(d + b +p) + 0.10 m

6.80 m (bez shupow trakcyjnych 1 ogrodzenia na nuedzytorzu): 2(d + b) + p

gdzie:

d - szerokos¢ taboru tramwajowego. w metrach.

b - zewnetrzny pas bezpieczenstwa o szerokosei 0.75 m (0.50 m) .

p - wewnetrzny pas bezpieczenstwa o szerokosci 0.50 m.
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Nieporozumienie lll

,Hatasuje, niszczy, zagraza...”
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Nieporozumienie IV

,Nie mamy pieniedzy...”



Inwestycje wieloletnie
2007-2013

- transport i tgcznosc
- ogotem 607 min zt

O modernizacja drog

B obwodnica poludniowa
O obwodnice srodmiejskie
O drogi rowerowe

B komunikacja miejska

O parking zbiorczy

M przestrzen publiczna

0 oznakowanie ulic

M port lotniczy



* obwodnica potudniowa
- wktad miasta: ok. 50% — 100 min zt
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Czestochowa: 128 min zi.
4,5 km linii, 7 wozéw
wktad miasta: 15% - ok. 30 min zi.

Bydgoszcz: 437 min zi.
9,5 km linii (0,5 km — estakada), 12 wozow
wkiad miasta: 20% - ponizej 100 min zt.

Olsztyn: 496 min zi.
10 km linii, 15 wozdw, zajezdnia, ITS
wkiad miasta: 15% - ponizej 100 min zt.

Sredni koszt 1 km linii: ~20 min zI.



Koncepcja



Michatéw

Linie
projektowane
- rok 1980

2,5 Gotlebiow

Obozisko

Urzad Wojewodzki

Dworzec
kolejowy

zajezdnia

os. Predocinek



Nowa koncepcja
- pierwsza linia

 potgczenie najwiekszych celow / zrodet ruchu
*przez obszary o intensywnej zabudowie

* przez sciste centrum i dworzec kolejowy

* mozliwie prostolinijny przebieg



Rozmieszczenie

ludnosci
34 ﬁys.
7 tys. Michatow
5 tys.
6 tys. . y 23 tys.
Akademickie
0
3 tys. _| Nad Potokiem
.IIOS. XV-lecia '
Srédmiescie
13 tys. - 7 tys.
y 38 tys.
'\ Glinice
7 tys. | Ustronie 13 tys.
‘ ’
15 tys. Predocinek
18 tys. Sbys.

Poludnie Il g tys. 26\tys.




@ Jozefow

Pierwsza linia:
Jozefow-Predocinek L Michatéw

=@ Mieszka

‘ Osiedle Akademickie

. Uniwersytet

® 11 Listopada
@ Osiedle XV-lecia
® Plac Jagiellonski

® Urzad Wojewodzki

0 Katedra
2 Traugutta

) Dworzec kolejowy

Ve Grzecznarowskiego

d Ustronie A
g Ustronie B

s Miodzianow

«@ Predocinek



Analiza dostepnosci - odcinek srodkowy

Zamny
Graficzne d
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Przejscie kolo
Urzedu Wojewodzkiego

1288

Arkusz nr 39
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Legenda

— tor tramwajowy

--=- skrajnia torowiska

T3 skrzydto liceum w budowie
droga i parking projektowane
pochylnia dla wozkow inwalidzkich
schody

— odlegtosci od budynkoéw oraz promienie tukow [m] skala 1:1000



Profil wysokosciowy

Pod gore: 5,4 km [59% ] W dot: 3,8 km [41%] Deniwelacja: 36 m | [ ~ ]
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Sita w precyzji
. /

19 10 2009 [ Le Projet ]



